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Administratieve fiche

Site Steenokkerzeel - Nationale luchthaven
Locatie Vlaams-Brabant, Steenokkerzeel, Nationale
luchthaven

Lambert 72- codrdinaten

PR1 (X: 159626,91 Y: 176820,18 Z: 39,89m)
PR2 (X: 159547,36 Y: 176763,92 Z: 40,41m)
PR3 (X: 159565,34 Y: 176813,91 Z: 39,68m)
PR4 (X: 159504,79 Y: 176824,06 Z: 40,44m)
PR5 (X: 159493,86 Y: 176722,23 Z: 42,24m)

Oppervlakte projectgebied

4 ha

Kadastergegevens Afdeling: 1 sectie: E percelen: 548E
Opdrachtgever Brussel Airport Company
Vergunningsnummer n.v.t.

Vergunningshouder n.v.t.

Bijzondere voorwaarden

Zie bijzondere voorwaarden bij de vergunning
voor een archeologische prospectie met ingreep
in de bodem: Steenokkerzeel, nationale
luchthaven, Brandweerkazerne Oost +
noordzone -> bodemkundig onderzoek

Het huidige onderzoek omvat enkel de zone van
de brandweerkazerne.

Termijn veldwerk

17 november 2015

Aard van de bedreiging

Bouw brandweerkazerne

Archeologische verwachting

Evalueren bodemkundige situatie naar
aanleiding van historische zandsteenontginning.
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Hoofdstuk 1 Inleiding

1.1 Algemeen

Op de luchthaven van Zaventem zijn verschillende bouwwerken gepland. Enkele zijn grootschalig van
aard en bevinden zich eventueel in (grotendeels) ongeroerde zones. Het betreft een de bouw van
een brandweerkazerne en de herontwikkeling van de noordzone van de luchthaven. Onroerend
Erfgoed legde voor beide zones in eerste instantie een bodemkundig vooronderzoek op.

De huidige opdracht omvat enkel de oostelijke zone voor de bouw van de brandweerkazerne en
ontslaat de opdrachtgever niet van de plicht ook nog in de noordzone een bodemkundig
vooronderzoek uit te voeren.

Het terrein is gelegen binnen het domein van de luchthaven van Zaventem (op het grondgebied van
Steenokkerzeel) en heeft een oppervlakte van ca. 4 ha. Het veldwerk werd uitgevoerd door
Studiebureau Archeologie bvba op 17 november 2015.

1.2 Beschrijving van het onderzoeksgebied

Het terrein is gelegen langsheen de oostelijke taxibaan van startbaan 02/20 binnen het domein van
de luchthaven van Zaventem (fig. 1.1) en is kadastraal gekend als Steenokkerzeel afdeling 1, sectie E,
perceel 548E (fig. 1.2). Het perceel bestond op het moment van onderzoek uit een stapelplaats,
enkele gebouwen en een verwilderd bos met open plekken. Geo-archeologisch gezien is het
projectgebied gesitueerd in de (zand)leemstreek (fig. 1.3).

Fig. 1.1: Uittreksel van de topografische kaart met situering van het projectgebied”.

! Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
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Fig. 1.2: Uittreksel van het kadasterplan met situering van het projectgebied’.
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Fig. 1.3: Situering van het projectgebied binnen de verschillende Vlaamse archeoregio’s’.

1.3 Archeologische en historische voorkennis

In de databank van de Centrale Archeologische Inventaris (CAl) (fig. 1.4) zijn in de directe omgeving
van het projectgebied verschillende vindplaatsen aanwezig. Zo zijn er twee laatmiddeleeuwse mottes
gekend (CAI 3267 & 3993) en de laatmiddeleeuwse parochiekerk Sint-Rumoldus (CAl 2714). CAl 51 is
de locatie van een verdwenen 18*-eeuwse windmolen. Archeologische resten uit de metaaltijden
werden aangetroffen bij het proefsleuvenonderzoek in 2008 voor de bouw van het
repatriéringscentrum 127bis (CAl 20089). Bij een controle der werken werd in 2007 Romeins
aangetroffen en een laat bronstijd graf (CAl 4708). Verder zijn er prospectievondsten uit het
neolithicum (CAl 32630 & 1739) en de Romeinse tijd (CAl 4773, 20123 & 1739) aangetroffen.

2 Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
3 https://onderzoeksbalans.onroerenderfgoed.be/onderzoeksbalans/archeologie
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Fig. 1.5: Uittreksels uit de Ferrariskaart met situering van het projectgebied®.

Op de Ferrariskaart (1771-1778) (fig. 1.5) is voor het projectgebied een landbouwlandschap
zichtbaar. Belangrijk voor het onderzoek is dat er verschillende ontginningsputten voor zandsteen
aanwezig zijn ten noorden en ten westen van het projectgebied. Op de Atlas der Buurtwegen (1841),
de kaart van Vandermaelen (1846-1854) en de Popp-kaart (1842-1879) zijn er geen gebouwen
aanwezig, enkel de indeling van landbouwpercelen.

¢ Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV) & Onroerend erfgoed.
> Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
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Fig. 1.6: Uittreksels uit de Atlas der Buurtwegen, de kaart van Vandermalen en de Popp kaart met
situering van het projectgebied®.

e Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
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Bij verschillende onderzoeken in de ruimere omgeving werden meermaals terreinen aan een
proefsleuvenonderzoek onderworpen waarbij bleek dat de bodem grotendeels verstoord was door
zandsteenontginning. Dit was onder andere het geval op de sites Machelen-Brucargo’,
SteenokkerzeeI-Coenenstraats, SteenokkerzeeI-AquafinQ, MeIsbroek-Haachtsesteenweg10 en
Zaventem-Diegemstraat'’. Bij een vooronderzoek aan de Sterckxstraat te Steenokkerzeel werden een
aantal (voornamelijk) middeleeuwse sporen aangetroffenlz, maar bij de daaropvolgende opgraving
werd vastgesteld dat een groot deel van het terrein toch ‘verstoord’” was door
zandsteenontginning®®. Een uitvoerigere beschrijving van het fenomeen van de zandsteenontginning
kan gevonden worden bij Hurx 2013.

1.4 Onderzoeksopdracht en vraagstellingen

Het doel van dit bodemkundig vooronderzoek is een bodemkundige evaluatie van het terrein. Hierbij
moeten minimaal volgende onderzoeksvragen beantwoord worden:
- Watis de aard, de omvang en de eventuele datering van de zandsteenontginning en in welke
mate hebben zij het archeologisch niveau verstoord?
- Wat was de invioed van de bestaande bebouwing/verhardingen op het archeologisch
niveau?
- Op welke diepte bevindt zich de natuurlijke bodem?
- Welke delen van het terrein komen in aanmerking voor vervolgonderzoek?

7 Yperman & Smeets 2012.

® De Raymaeker, Steenhoudt & Smeets 2014.

? Vandorpe & Smeets 2011.

1% Smeets 2015.

" Yperman & Smeets 2013b.

12 Yperman & Smeets 2013a.

13 http://www.vlaamserfgoedcentrum.be/Project-9/steenokkerzeel-sterckxstraat
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Hoofdstuk 2 Werkmethode

Omdat de aanwezigheid van zandsteenontginning binnen het projectgebied vermoed kon worden op
basis van ruime ervaring in de directe omgeving en omdat een evaluatie door middel van boringen
vaak problematisch is voor een goede herkenning, werd terecht gekozen voor een bodemkundig
vooronderzoek. Het belangrijkste doel hierbij was het vaststellen van al dan niet verstoring van het
terrein door (grootschalige) zandsteenontginning.

In de bijzondere voorwaarden werden 5 profielputten opgelegd. De locaties van deze putten waren
op voorhand vastgelegd en verspreid over het projectgebied ingepland (fig. 2.1). In elke profielput
werd één wand schoongemaakt (fig. 2.2) om een profiel (PR) te verkrijgen van de bodem.

126000

178200

159500

Fig. 2.1: Het profielputtenplan.

De putten werden laagsgewijs aangelegd zodat bij het bereiken van het archeologische vlak ook
gekeken kon worden of er geen archeologische sporen aanwezig waren. Indien er geen sporen
zichtbaar waren, werd het archeologisch vlak niet opgeschaafd om te fotograferen.

Er werden 5 profielputten gegraven waarvan één profiel nauwkeurig werd beschreven. Het betreft
hier profiel 1 dat ook als referentieprofiel werd weerhouden. Profielen 2 en 3 worden niet verder
beschreven omdat het profielen betreft met dezelfde morfologische eigenschappen als profiel 1
(referentierprofiel). Profielen 4 en 5 werden niet verder in detail beschreven wegens het gevaar voor
instorting vanwege het instabiele karakter van de ophoging. Om diezelfde reden kon profielput 5 niet
uitgegraven worden tot op de gewenste diepte. De profielen werden beschreven door een
bodemkundige. De locatie van de profielputten en de maaiveldhoogtes werden ingemeten met
behulp van een GPS.
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Fig. 2.2: Opschonen van profiel 1.
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Hoofdstuk 3 Analyse

3.1 Lithostratigrafische en bodemkundige opbouw

3.1.1 Algemeen

Het onderzoeksgebied ligt tusen 38 en 47 m TAW. Het reliéf is vrij vlak (fig. 3.1). Indien enkel het
projectgebied bekeken wordt, is er echter een aanduiding voor een scherpe overgang in het
zuidwesten (fig. 3.2). Dat doet de aanwezigheid van een talud vermoeden, mogelijk van antropogene
oorsprong. Dit werd tijdens het onderzoek bevestigd. Er zijn geen belangrijke waterlopen in de buurt.

- — —
1582% 158%0 1587% 159000 199% 159900 19970 160000 1602% 180%00 WUOT

Fig. 3.1: Uittreksel van het Digitaal Hoogtemodel (DHM) met situering van het projectgebied”.

[ ———
13900 182 A

Fig. 3.2: Detail uit het DHM binnen het projectgebied.

* Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).

11
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3.1.2 Tertiair

Onder het projectgebied bevinden zich tertiaire sedimenten die behoren tot de Formatie van Lede
(fig. 3.3). Deze formatie dateert uit het Midden Eoceen. Het Zand van Lede bestaat uit licht
glauconiethoudend, fijn, grijs zand dat bovendien kalkhoudend is. Er komen enkele banken zandige
kalksteen of kalkzandsteen in voor, die als bouwsteen bekend zijn onder de naam Ledesteen of ook
Balegemse steen naar de laatste winningsplaats. Naar de basis toe komen af en toe grovere zones
voor met onderaan een duidelijk grindlaagje met herwerkte elementen uit oudere afzettingen. In
niet verweerde toestand zijn ze vaak gemakkelijk herkenbaar door de aanwezigheid van Nummulites
variolarius™.

158000 158500 159000 159500 160000 LAT%0 14 2000 341500 162000

Fig. 3.3: Uittreksel van de Tertiairgeologische kaart met situering van het projectgebied™®.

3.1.3 Quartair

Het is niet eenvoudig om een juiste ouderdom toe te kennen aan het quartaire leempakket dat ter
plaatse voorkomt (fig. 3.4). De Weichseliaan niveo-eolische lemige afzettingen omvatten alle
loessafzettingen gekarakteriseerd door een korrelgrootte van gemiddeld 2 um tot 50 um. Het
kleigehalte bedraagt ongeveer 10%, maar kan door verwering oplopen tot 30%. De belangrijkste
afzettingsvorm is eolische sedimentatie. De eolische sedimenten worden geklasseerd als de Formatie
van Gembloux. Er worden drie leden onderscheiden, namelijk het Lid van Hainaut, het Lid van
Hesbaye en het Lid van Brabant. Op het kaartblad Brussel-Nivelles komen enkel die twee laatste
voor. Op basis van het leempakket dat ter plaatse voorkomt, wordt enkel het Lid van Brabant verder
toegelicht.

Het Midden en Laat Weichseliaan homogeen leem kan beschreven worden als een gele, kalkrijke
loess. Aan de hand van Dra-verschijnselen kan men afleiden dat de loess werd afgezet door
noordoostelijke winden. Het leem is in droge omstandigheden vaak poederig of bros. De afzettingen

!> Matthijs 2009: 21
16 Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
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bestaan meestal uit ongelaagd of soms zwak gestratifieerde leem. Het betreft hier dus meestal een
zuiver eolische sequentie. Sporadisch kunnen enkele slecht herkenbare intercalaties van oudere
herwerkte sedimenten waargenomen worden. Het leem wordt tegenwoordig vooral waargenomen
op plateaus of quasi vlakke delen, waar er bijna geen hellingswerking is.

De kenmerken wijzen erop dat het hier gaat om leem behorende tot het Lid van Brabant. Dikwijls
wordt de basis van dit pakket gekenmerkt door een typische horizont, namelijk de Bodem van
Kesselt.

De bovenste 2 a 3 m is vaak ontkalkt en verweerd tot een alfisol-bodem. Deze bodem is kleirijk en
wordt in boorbeschrijvingen vaak benoemd als “terre-a-briques”. Dit leem werd op vele plaatsen
gebruikt voor de vervaardiging van bakstenen. De ouderdom van het lid van Brabant wordt gesteld
op Laat Weichseliaan®’.

13 200¢ 157%00 158000 138%00 159000 159500 160000 Y0 145000 WI%0 182000

Fig. 3.4: Uittreksel van de Quartairgeologische kaart met waterlopen en situering van het
projectgebied®.

1 2
ELPw Eolische afzettingen (zand tot silt) van ELPw Eolische afzettingen (zand tot silt) van
het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen), het Weichseliaan (Laat-Pleistoceen),
mogelijk Vroeg-Holoceen; zand tot mogelijk Vroeg-Holoceen; zand tot
ELPw en/of zandleem in het noordelijke en het ELPw en/of zandleem in het noordelijke en centrale
HQ centrale gedeelte van Vlaanderen; silt HQ gedeelte van Vlaanderen; silt (loess) in
(loess) in het zuidelijke gedeelte van het zuidelijke gedeelte van Vlaanderen.
Vlaanderen. HQ Hellingsafzettingen van het Quartair.

HQ Hellingsafzettingen van het Quartair.

7 Schroyen 2003: 37
1 Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
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3.1.4 Bodemontwikkeling

Binnen de grenzen van het projectgebied komen volgens de bodemkaart bebouwde-gronden (OB)
voor (fig. 3.5), wat normaal is omdat het gelegen is binnen het domein van de luchthaven. Daarnaast
valt het op dat er zich een complex van droge leem- (Ab) en droge zandleembodems (Lb) in de buurt
bevindt.
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Fig. 3.5: Bodemkaart met aanduiding van het projectgebied™.

3.2 Terreinwaarnemingen

Op basis van de resultaten van de terreinwaarnemingen (registratie van 5 profielen (fig. 3.6)) kan het
terrein worden opgedeeld in minstens twee verschillende geomorfologische of pedogenetische
zones (fig. 3.7). Van elke zone kan één profiel als referentieprofiel gebruikt worden. Aangezien profiel
5 niet kon worden onderzocht, is niet uit te maken of deze aansluit bij één van beide andere zones.

Profiel X Y Z Bodemtype op Bodemtype op
kaart terrein
1 159626,91 176820,18 39,89 (0]:] Lbal
2 159547,36 176763,92 40,41 OB Lbal
3 159565,34 176813,91 39,68 (0]:] Lbal
4 159504,79 176824,06 40,44 OB Abal
5 159493,86 176722,23 42,24 OB NVT

Fig. 3.6: Tabel met profielen

19 Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
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Fig. 3.7: Bodemkaart met aanduiding van het projectgebied, de profielen en de verschillende
pedogenetische zones®.

3.2.1 Referentieprofiel 1

Referentieprofiel 1 (profiel 1 ) (fig. 3.8) betreft een intact bodemprofiel. Er zijn geen sporen van
vergravingen. De bodem kan worden geklasseerd als Lbal: zandleemgronden met textuur B horizont;
A horizont minder dan 40 cm. De Lbal gronden hebben dezelfde morfologische kenmerken als de
Abal gronden. In veel gevallen wordt op matige diepte een zandige solifluctiehorizont aangetroffen,
die er op wijst dat het niveo-eolisch zandleemdek oorspronkelijk dun was. Deze gronden komen voor
in de streek van Steenokkerzeel en Erps-Kwerps op lichte terreinverhevenheden waar de erosie de
eluviale laag heeft kunnen aantasten?.

Het profiel wordt gekenmerkt door een Ap-horizont (1) die sinds lang, hoofdwaarschijnlijk sinds de
aanplanting van het bos, niet meer is bewerkt en daardoor is vervaagd. Daaronder bevinden zich
mogelijk restanten van de E-horizont en een Bt-horizont, beide vermengd met elkaar door
biologische activiteit (2). De eigenlijke Bt-horizont ligt daaronder en in de diepte verloopt deze in
banden (3). Onder de Bt-horizont kan de C-horizont worden verwacht maar het is een ontkalkte
horizont die toch al verkleuring vertoont (4). De eigenlijke C-horizont ligt op meer dan 200 cm diepte.
Het is een kalkrijk zandlemig tot fijnzandig sediment dat kalkrijke zandsteen bevat (5).

Profiel 1 is representatief voor profielen 2 en 3, met als verschil dat het sediment van de profielen 2
en 3 zachter is omwille van de aanwezigheid van voldoende vocht in de ondergrond. Bij profiel 1
waren bomen aanwezig die de grond hebben uitgedroogd en verhard. Bij profiel 2 was er geen
vegetatie en een zandberg aanwezig. Profiel 3 was bedolven onder een dikke meter ophoging.

20 Onderliggende kaartlaag: © Geopunt (AGIV).
*! Baeyens 1958: 38
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Fig. 3.8: Referentieprofiel 1.

3.2.2 Referentieprofiel 2

Referentieprofiel 2 (profiel 4) (fig. 3.9) wordt afgedekt door een instabiel ophogingspakket van ca. 1
m dikte (1). Het eigenlijke bodemprofiel bestaat uit twee onderscheiden sedimenten die worden
gescheiden door een dun grindlaagje. Het bovenste sediment is ongeveer 155 cm dik en bestaat uit
leem. Daarin heeft zich een bodem ontwikkeld die kan worden beschreven als Abal. De Bt horizont
is duidelijk aanwezig (2). Dit pakket wordt gescheiden van het zandlemig tot fijnzandig sediment (3)
door een dun grindlaagje (deflatiegrind?) met op het contactvlak tussen de sedimenten duidelijke
ijzeraanrijking. Het zandlemig tot fijnzandig materiaal is verweerd maar toch kon het onverweerd
kalkhoudend sediment nog worden bereikt.
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Het is hoogstwaarschijnlijk zo dat een deel van het sediment werd weg geérodeerd en daarna bedekt
door (eolisch) leem (silt). Of er op dat moment al een bodem was gevormd en hoe die eruit zag, is

niet te achterhalen.

-

R adas)
r

R
.
4
£,
'
E

!
:

L

Fig. 3.9: Referentieprofiel 2.

3.2.3 Profiel 5

Profiel 5 (fig. 3.10) wordt gekenmerkt door een ophogingspakket dat zeer instabiel bleek door de
sterke vermenging van zand, beton, plastic, .... Er was enkel de optie om nog door het pakket te
graven en te kijken hoe dik dit was. Het gaat hier om een pakket van om en bij de 2 m dikte
waaronder met zekerheid een Bt horizont ligt waarvan niet duidelijk is in welk materiaal deze is

ontwikkeld (A of L).
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Zeker is ook dat het reliéf hierdoor is beinvloed. De reliéfkaart toont immers aan dat het profiel
duidelijk hoger ligt dan de andere profielen (fig. 3.2). Verminderd met de dikte van het
ophogingspakket (40,24m TAW) komt men op ongeveer dezelfde hoogte als de andere profielen
(39,34 —40,21m TAW). Het talud dat te zien is, is dus van antropogene oorsprong en niet eens zo oud
(max. 60 jaar).

Fig. 3.10: Profiel 5

Aan de hand van de referentieprofielen kan besloten worden dat de gegevens van de bodemkaart
gewijzigd moeten worden en dat de indeling als OB niet klopt. De aangetroffen bodems sluiten
hoofdzakelijk aan bij de Lbal- en Abal-gronden.

De bodembewaring is zeer goed en er werden geen sporen aangetroffen van ontginning. Eventuele
archeologische sporen kunnen dus nog in situ aanwezig zijn.
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Hoofdstuk 4 Synthese

4.1 Interpretatie en datering

Op deze plaats zijn de bodems eigenlijk vrij intact gebleven. Er zijn geen sporen van ontginning. Enkel
in profiel 4 zijn er sporen van erosie van de zandlemige tot fijnzandige bodem waar te nemen met
afzetting van een lemig pakket.

Er zijn twee bodemtypes aanwezig. De eerste is een Lbal als bodemtype met een Ap’-Bt-BC-C
bodemhorizonten opeenvolging waarbij Ap’ staat voor een oude ploeglaag (relict sinds aanleg van
het bos). Dit wordt geillustreerd door profielen 1 tot 3.

De tweede is een Abal als bodemtype dat dezelfde bodemhorizonten opeenvolging heeft als Lbal.

Volgens de gegevens van de tertiair geologische kaart is het zandlemige tot fijnzandige materiaal te
vergelijken met het zand van Lede. “Het Zand van Lede bestaat uit licht glauconiethoudend, fijn, grijs
zand dat bovendien kalkhoudend is. Er komen enkele banken zandige kalksteen of kalkzandsteen in
voor, die als bouwsteen bekend zijn onder de naam Ledesteen of ook Balegemse steen naar de laatste
winningsplaats.”

In dit geval betekent het dat het dagzoomt in profielen 1 tot 3 en is het bedekt door een leempakket
in profiel 4. De bodemontwikkeling heeft ter hoogte van profielen 1-3 dus plaatsgevonden in het
tertiair sediment. Ter hoogte van profiel 4 heeft de bodemontwikkeling plaatsgevonden in het
guartair sediment.

4.2 Beantwoording onderzoeksvragen

Het doel van dit bodemkundig vooronderzoek is een om evaluatie van de bewaringstoestand van de
bodem op te maken. Aangezien enkel de zone van de brandweerkazerne werd onderzocht, handelen
de antwoorden ook enkel over deze zone. Hierbij moeten minimaal volgende onderzoeksvragen
beantwoord worden:

Wat is de aard, de omvang en de eventuele datering van de zandsteenontginning en in welke mate
hebben zij het archeologisch niveau verstoord?

Er werden geen sporen van zandsteenontginning aangetroffen. Er is dan ook geen sprake van
verstoring van het archeologisch niveau hierdoor.

Wat was de invloed van de bestaande bebouwing/verhardingen op het archeologisch niveau?

Er werden geen profielputten gezet op de locatie waar gebouwen stonden, er werden evenwel ook
geen sporen aangetroffen van verstoring van de bodem door oudere gebouwen of andere
activiteiten. De enige vorm van verstoring zijn ophogingspakketten bovenop de natuurlijke bodem.

Op welke diepte bevindt zich de natuurlijke bodem?
De natuurlijke bodem komt voor onder de ophoging en is te situeren tussen 39,34m en 40,24m TAW.
Afhankelijk van de locatie is die onbestaand of tot 2m dik. Het archeologisch vlak is vlak onder de

(begraven) ploeghorizont aanwezig (fig. 4.1).

Welke delen van het terrein komen in aanmerking voor vervolgonderzoek?
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Het volledige terrein (4 ha) komt in aanmerking voor een vervolgonderzoek in de vorm van
proefsleuven. Er heeft immers geen historische ontginning plaatsgevonden en er werden ook geen
recente verstoringen aangetroffen. Hierdoor is de bodem volledig bewaard en kunnen
archeologische resten nog in situ aanwezig zijn. Vanwege de aanzienlijke ophoging die in het westen
werd aangetroffen kan deze reeds weggegraven worden tot ongeveer 40,5 m TAW, indien dit past in
het ontwerp van de nieuw te bouwen brandweerkazerne. Ook dienen de bomen gerooid te worden,
die sowieso gerooid moeten worden.

Fig. 4.1: Hoogte archeologisch vlak (m. TAW)

20



A&tud'ebur@au
I" \rcheologie

Het bodemkundig vooronderzoek op de nationale luchthaven te Zaventem e ———

Hoofdstuk 5 Besluit

Conform art. 4 § 2 van het Decreet houdende Bescherming van het Archeologisch Patrimonium van
30 juni 1993 (B.S. 15.09.1993), gewijzigd bij decreet van 18 mei 1999 (B.S. 08.06.1999), 28 februari
2003 (B.S. 24.03.2003), 10 maart 2006 (B.S. 7.6.2006), 27 maart 2009 (B.S. 15.5.2009) en 18
november 2011 (B.S. 13.12.2011) zijn de eigenaar en de gebruiker ertoe gehouden de archeologische
monumenten die zich op hun gronden bevinden te bewaren en te beschermen en ze voor
beschadiging en vernieling te behoeden.

Wegens de bouw van een brandweerkazerne worden eventuele archeologische waarden in de
ondergrond bedreigd en legde Onroerend Erfgoed een bodemkundig vooronderzoek van het terrein
op. De noordelijke zone waarvan eveneens sprake is in de bijzondere voorwaarden valt buiten deze
opdracht.

Uit de resultaten van het veldwerk bleek dat de bodem nog intact is en eventuele archeologische
sporen nog in situ aanwezig kunnen zijn. Er werden dan ook aanbevelingen geformuleerd voor een
verder archeologisch vooronderzoek over het volledige projectgebied.

Bij eventuele vrijgave het terrein blijven de algemene bepalingen die voorzien zijn in:
* het decreet van 30 juni 1993 houdende bescherming van het archeologisch patrimonium,
gewijzigd bij de decreten van 18 mei 1999, 28 februari 2003, 10 maart 2006, 27 maart 2009
en 18 november 2011(BS 08.06.1999, 24.03.2003, 07.06.2006, 15.5.2009 en 13.12.2011)
* en het besluit van de Vlaamse regering van 20 april 1994 tot uitvoering van het decreet van
30 juni 1993 houdende de bescherming van het archeologisch patrimonium, gewijzigd bij
besluiten van de Vlaamse Regering van 12 december 2003, 23 juni 2006, 9 mei 2008, 4
december 2009, 1 april 2011 en 10 juni 2011
van toepassing, meer bepaald voor de bepalingen over de meldingsplicht van eventuele
toevalsvondsten tijdens het verdere verloop van de werken.
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(Vergunningsnummer

2015-OVERZICHT-FO-1

——Volgnummer

(F)oto, (O)verzicht, (PR)ofiel, (V)lak, (C)oupe, (D)etail, (W)erkfoto, (V)ondst, ...

(S)poor, (PR)profiel, (SL)euf, (W)erk(P)ut, (L)osse(V)ondst, (P)aleo(B)oring, (M)etaal(D)etectie, ...

J

2015-OVERZICHT-FO-1

2015-PP1-FW-1

2015-PP1-FW-2

2015-PP2-FW-1

2015-PP3-FW-1

2015-PP3-FW-2

2015-PP3-FW-3

2015-PP3-FW-4

2015-PP4-FW-1

2015-PP4-FW-2

2015-PP4-FW-3

2015-PP4-FW-4

2015-PP5-FW-1

2015-PP5-FW-2

2015-PP5-FW-3

2015-PR1-FD-1

2015-PR1-FD-2

2015-PR1-FD-3

2015-PR1-FD-4

2015-PR1-FD-5

2015-PR1-FPR-1

2015-PR1-FPR-2

2015-PR1-FW-1

2015-PR2-FD-1

2015-PR2-FD-2

2015-PR2-FD-3

2015-PR2-FPR-1

2015-PR2-FPR-2

2015-PR2-FPR-3

2015-PR3-FD-1

2015-PR3-FD-2

2015-PR3-FD-3

2015-PR3-FD-4

2015-PR3-FD-5

2015-PR3-FPR-1

2015-PR3-FPR-2

2015-PR4-FD-1

2015-PR4-FD-2

2015-PR4-FD-3

2015-PR4-FD-4

2015-PR4-FPR-1

2015-PR4-FPR-2

2015-PR4-FPR-3

2015-PR4-FW-1

2015-PR4-FW-2

2015-PR5-FD-1

2015-PR5-FPR-1
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Bijlage 2 Profielinventaris

Profiel PR1

1. Algemene gegevens

. Beschrijver:

. Soort onderzoek:
. Plaats:

. Hoogteligging:

. Codrdinaten:

. Datum:

. Tijdsstip:

. Landgebruik:

. Weersomstandigheden:
10. Oriéntatie:

11. Bodemeenheid:
(<40cm))

OCoOoONOOTULLE, WN -

2. Profielbeschrijving
0 3

-40

-100

-120

-140

-180

-200

Ludo Fockedey, Studiebureau Archeologie.

Archeologisch: Proefputten

Steenokkerzeel - Nationale luchthaven

39,89 m TAW.

159626,91 N; 176820,18 O. (lamb 72)

dinsdag, 17/11/2015
09:24:56 u.

Bos

Matige temp., Half bewolkt
Z

Lbal (droge zandleembodem met textuur B-horizont met een dunne A-horizont

31

H1 (Ap)
0-30 cm: ReZalo Z>L; DGr-Br ; Veel bio, Hu; ReD
onregelmatige ondergrens.

H2 (E)

30-65 cm: ZeHaVa Z>K; GI-Br ; Veel bio; ReD
onregelmatige ondergrens. Vermenging van E-
en Bt-horizont door bioturbatie.

H3 (Bt)
65-100 cm: ZeHaVa L>K; DBr-Gl ; ZeS golvende
ondergrens. Zwak hoekig blokkig

H4 (BC)

100-125 cm: ZeHaVa Z>L; gelg. LGI-Go m. DBr-
Gl ; Grind; ZeS golvende ondergrens. Bt en Cin
banden

H5 (C)
125-200 cm: ZeHaVa Z>L; LGI-Go m. DBr-Gl Igs. ;
ZeS golvende ondergrens.

H6 (R)

200- cm: ZeHaVa Z>L; LGI-Go ; Br:
Kalkzandsteen, ; Discontinue kalkrijke
zandsteenbank

Bereikte diepte: -205 cm.
Grondwatertafel: Niet bereikt.
Opmerkingen:
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Profiel PR2

1. Algemene gegevens

1. Beschrijver:

2. Soort onderzoek:
3. Plaats:

4. Hoogteligging:

5. Codrdinaten:

6. Datum:

7. Tijdsstip:

8. Landgebruik:

9. Weersomstandigheden:

10. Oriéntatie:
11. Bodemeenheid:
(<40cm))

2. Profielbeschrijving

-40

-100

-120

-140

-160

-180

-200

Wouter Yperman, Studiebureau Archeologie.

Archeologisch: Proefputten

Steenokkerzeel - Nationale luchthaven

40,41 m TAW.

159547,36 N; 176763,92 O. (lamb 72)

dinsdag, 17/11/2015
09:44:35 u.

Braak

Matige temp., Half bewolkt
ZO.

Lbal (droge zandleembodem met textuur B-horizont met een dunne A-horizont
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H1 (Verstoring)
0-20 cm: ; (LRd);

H2 (Ap)
20-40 cm: ; (Zw); Veel bio, Hu;

H3 (Bt)
40-80 cm: ; (Pr);

H4 (BC)
80-150 cm: ; (DGI);

H5 (C)
150-200 cm: ; (Gl);

H6 (R)
200- cm: ; (LGr);

Bereikte diepte: -200 cm.
Grondwatertafel: Niet bereikt.
Opmerkingen:
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Profiel PR3

1. Algemene gegevens

. Beschrijver:

. Soort onderzoek:
. Plaats:

. Hoogteligging:

. Codrdinaten:

. Datum:

. Tijdsstip:

. Landgebruik:

OCoOoONOOTULLE, WN -

10. Oriéntatie:
11. Bodemeenheid:
(<40cm))

2. Profielbeschrijving

-40

-100
-120

-140

-180

. Weersomstandigheden:

Wouter Yperman, Studiebureau Archeologie.
Archeologisch: Proefputten

Steenokkerzeel - Nationale luchthaven
39,68 m TAW.

159565,34 N; 176813,91 O. (lamb 72)
dinsdag, 17/11/2015

10:01:32 u.

Braak

Matige temp., Half bewolkt

W.

Lbal (droge zandleembodem met textuur B-horizont met een dunne A-horizont

- |
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o
b
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H1 (Ap)
0-28 cm: ; (Zw); Veel bio, Hu;

H2 (Aa)
28-40 cm: ; (DGr);

H3 (Bt)
40-80 cm: ; (Pr);

H4 (BC)
80-120 cm: ; (DGI);

H5 (C)
120-195 cm:; (Gl);

H6 (R)
195- cm: ; (LGr);

Bereikte diepte: -195 cm.
Grondwatertafel: Niet bereikt.
Opmerkingen:
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Profiel PR4

1. Algemene gegevens

1. Beschrijver:

2. Soort onderzoek:
3. Plaats:

4. Hoogteligging:

5. Codrdinaten:

6. Datum:

7. Tijdsstip:

8. Landgebruik:

9. Weersomstandigheden:

10. Oriéntatie:
11. Bodemeenheid:
(<40cm))

2. Profielbeschrijving

-40

-100

-140

-160

-180

-200

Wouter Yperman, Studiebureau Archeologie.

Archeologisch: Proefputten

Steenokkerzeel - Nationale luchthaven

40,44 m TAW.

159504,79 N; 176824,06 O. (lamb 72)

dinsdag, 17/11/2015
10:39:59 u.

Braak

Matige temp., Half bewolkt
ZW.

Abal (droge leembodem met textuur B-horizont met een dunne A-horizont
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H1 (Ap)
0-35 cm: ; (Zw); Veel bio, Hu;

H2 (Ophoging)
35-110 cm: ; (Rd);

H3 (Ap2)
110-125 cm: ; (Br);

H4 (Bt)
125-265 cm: ; (Pr);

H5 (C)
265-320 cm: ; (Gl);

H6 (R)
320-cm:; (LGr);

Bereikte diepte: -325 cm.
Grondwatertafel: Niet bereikt.
Opmerkingen:
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Profiel PR5

1. Algemene gegevens

. Beschrijver:

. Soort onderzoek:
. Plaats:

. Hoogteligging:

. Codrdinaten:

. Datum:

. Tijdsstip:

. Landgebruik:

. Weersomstandigheden:
10. Oriéntatie:

11. Bodemeenheid:

OCoOoONOOTULLE, WN -

2. Profielbeschrijving

-40

-100
-120

-140

-180

-200

Wouter Yperman, Studiebureau Archeologie.
Archeologisch: Proefputten
Steenokkerzeel - Nationale luchthaven
42,24 m TAW.

159493,86 N; 176722,23 O. (lamb 72)
dinsdag, 17/11/2015

10:59:52 u.

Wegberm

Matige temp., Half bewolkt

NW.

OB (bebouwde zone)

H1 (Ophoging)
0-200 cm: ; (Rd);

H2 (Bt)
200- cm: ; (Pr);

Opmerkingen:
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Bereikte diepte: -260 cm.
Grondwatertafel: Niet bereikt.
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